ZARUCNI LIST

1. Na naradi a stroje KH Trading je poskytovana zaruka 6/24 mésic od data prodeje dle
obchodniho nebo ob&anského zakona a vztahuje se na prokazatelné vady materialu (da-
tum prodeje je nutno prokazat fadné vyplnénym zaruénim listem, fakturou, uétenkou).
Jiné naroky ve vztahu na poSkozeni jakéhokoliv druhu, pfimé nebo nepfimé, vici osobam
nebo materialu jsou vylouceny.

2. Zaruka se nevztahuje na zavady zavinéné neodbornym zachazenim, pfetizenim, nedodr-
Zenim instrukci uvedenych v nadvodu, pouzitim nespravného pfislusenstvi nebo nevhod-
nych pracovnich nastroji, zasahem nepovolané osoby, pfirozenym opotfebenim nebo
poskozenim bé&hem transportu. Déle se nevztahuje na pfisluSenstvi, motor, uhliky, té€snici
a horkovzdusné prvky, které vyzaduji periodickou vyménu.

3. Pokud nebude shledana zavada jako podléhajici zaruce, hradi naklady spojené s vyko-
nem servisniho technika dle platného ceniku viz www stranky a pfepravu vyrobku zpét
vlastnik vyrobku.

4. PFi uplatiiovani narokll na zaruéni opravu je nutno predlozit zaru¢ni list, ktery je platny
pouze tehdy, je-li opatfen datem vyroby a prodeje, vyrobnim ¢Eislem (Cislem série), razit-
kem pfislusné prodejny a podpisem prodavajiciho, popfipadé platny kupni doklad.

5. Reklamaci uplatfiujete u prodejce, kde jste naradi nebo stroj zakoupili, popF. zaslete v ne-
rozlozeném stavu do opravy. Prodavajici je povinen vyplnit zaruéni list (datum prodeje,
vyr. Cislo, pfip. Cislo série, razitko prodejny a podpis). V8echny tyto udaje musi byt pro-
vedeny ihned pfi prodeji.

6. Zaru¢ni doba se prodluzuje o dobu, kdy je nafadi nebo stroj v zaru¢ni opravé. Nebude-li
pfi opravé shledana zavada, spadajici do zaruky, hradi ndklady spojené s vykonem ser-
visniho technika vlastnik (uzivatel) naradi nebo stroje.

Néradi zasilejte do opravy s popisem zavady, vlozenym zaru¢nim listem, nejlépe v origi-
nalni krabici, kterou doporu€ujeme pro tyto u€ely dobfe uschovat.

7. VVyrobky pfedavejte do servisu pouze ve vycisténé podobé. V opacném pfipadé je z hygi-
enickych ddvodd neni mozné pfijmout, nebo je nutné uctovat poplatek za Cisténi.

SERVIS

Logistické centrum Klecany
Topolova 483

250 67 Klecany

Tel. reklamacéniho odd.: 266 190 156 T-mobile: 603 414 975

266 190 111 O, 601 218 255
Fax: 260 190 100 Vodafone: 608 227 255
http://www.KHnet.cz

E-Mail: servis@KHnet.cz

Vyrobek: TLAKOVY TESTER VSTRIKOVACICH PALIVOVYCH SYSTEMU MAX

Typ: PIF1225 Vyrobni €islo (série):

Datum vyroby: Zaznamy opravny:

Datum prodeje, razitko, podpis:

Bez radné vyplnéného zaruéniho listu nebo platného kupniho dokladu s uvedenim typu zbozi

(faktura, doklad o platbé v hotovosti apod.) nelze na pripadné reklamace brat zretel.

www,LINEMAX com
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Vazeny zakazniku, dékujeme Vam za zakoupeni zafizeni od firmy KH Trading s.r.o.
NaSe spole¢nost je pfipravena vam poskytnout své sluzby — nez vyrobek zakoupite, pfi koupi i po
zakoupeni. V pfipadé jakychkoli dotazd, navrhl ¢i doporuceni kontaktujte nase obchodni misto.
Vynasnazime se va$ navrh zvazit a reagovat v ramci moznosti.

Prvni pouziti zafizeni je ve smyslu tohoto navodu pravnim krokem, kterym
uzivatel svou svobodnou viili stvrzuje, Zze tento navod radné prostudoval,

zcela pochopil jeho smysl a seznamil se vSemi riziky.

POZOR! Nepokousejte se uvést (popf. pouzivat) zafizeni dfive, nez se seznamite s celym
navodem k obsluze. Navod uschovejte pro pristi pouziti.

Pozornost je tfeba vénovat zejména pokynim tykajicich se bezpeénosti prace. Nedodrzeni
nebo nepresné provadéni téchto pokynii maze byt pri¢inou Urazu vlastni osoby nebo osob
jinych, popfipadé muze dojit k poskozeni zafizeni nebo zpracovavaného materialu.

Dbejte zejména bezpecnostnich instrukci uvedenych na stitcich, kterymi je zafizeni opatreno.
Tyto Stitky neodstranujte ani neposkozujte.
Pro usnadnéni pfipadné komunikace si zde
opiste cislo faktury popr. kupniho dokladu.

Obsahuje velky 90 mm manometr s dvoji stupnici 0 — 1 000 kPa, 0 — 145 psi,(0 — 10 bar), maly
manometr pro pfesné méfeni malych tlaki 0 — 1 kg/cm?, 0 — 15 psi, (0 — 1 bar). Véechny adaptéry
meéfidla, rychlospojky a propojky jsou navrzeny pro rychlé a efektivni testovani vstfikovacich systému
benzinovych motord. Sada obsahuje i pojistny ventil, ktery uvolni tlak a zabrariuje jeho pfekroceni.
Dodavano v plastovém kuffiku, vSe pfehledné usporadano.

TECHNICKA DATA
ManNOMELT |...ooiiie e 0— 1000 kPa (0 — 145 psi, 0 — 10 bar)
ManNOMELr 1. .. 0 — 450 kPa (0 — 15 psi, 0 — 4,5bar
HMOINOSE DIUHO ...ttt s e skt e e ekttt e st e et eeesnb e e snreeaneneeeas 5 kg

Spravnost textu, grafli a Udaju se vaze na dobu tisku. V zajmu neustalého zlepSovani nasich vyrob-
ki mGze bez predchoziho upozornéni dojit ke zméné technickych tdaja.

BEZPECNOSTNi OPATRENI

e Zafizeni mize obsluhovat pouze osoba starsi 18 let, fadné zplsobila, poucena a proskole-
na ze zasad bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Pracovisté doporu€ujeme vybavit tabulkami se zasadami bezpecné prace:
« ,Pfedchazej nejéastéj$im trazim“ — OPRAVY AUTOMOBILU

Symboly pouzivané v téchto instrukcich

Pozor!
Oznacuje nebezpedi zranéni nebo velké materialni Skody.

Nebezpeci zachyceni!
Pozor na zranéni z diivodu zachyceni ¢asti téla nebo obleceni rotujicimi ¢astmi.

Varovani!
Nebezpeci poskozeni

Poznamka:
Dodate¢na informace

2

Zaznamy o opravach a udrzbé:

DATUM

ZAZNAM O PROVEDENE OPRAVE A UDRZBE

ODBORNA
OPRAVNA
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Kontrola tlaku v palivovém potrubi se systémem CIS

POZNAMKA: Kontrolni tlak je méten pfi otevieném ventilu a tlak v systému je méFen pfi uzavieném

ventilu.

1. Nainstalujte tlakomeér a adaptér mezi testovaci port rozdélovace paliva a ventil pro studeny start.
Ujistéte se, Ze je kontrolni packa v poloze zavieno. Odpustte zbytek vzduchu ze systému pohy-
bem kontrolniho ventilu s tlakomé&rem nahoru a dold.

. Startovacim kabelem propojte konektor Cislo 30 a 87 na relé palivového Cerpadla. Otevrete packu
tlakoméru paliva. Tlak paliva by mél byt v rozmezi specifikovaném vyrobcem. Pokud je tlak paliva
nizky, je nutno provést testovani objemu paliva. Pokud je objem paliva maly, vyménte regulator
paliva.

. Pokud je naméreny tlak vy$Si nez hodnota specifikovana vyrobcem, odpojte vratnou hadici od
regulatoru tlaku paliva a zopakujte test. Tlak paliva by mél byt v rozmezi specifikovaném vyrob-
cem. Pokud je vSe v pofadku, zkontrolujte, zda neni ucpané vratné potrubi. Jestlize hodnota tlaku
neni spravna, vyménte regulator tlaku paliva.

N

w

Testovani tlaku paliva pro systémy L-JETRONIC

1. Zapojte tlakomeér paliva do pfivodni hadice, do tficestné , T" spojky. Zapnéte zapalovani.

2. Pfi zapnutém palivovém Eerpadle by tlak mél byt rozmezi daném vyrobcem. Je—li tlak nespravny,
zkontrolujte, zda neni ucpané palivové potrubi, vadné palivové €erpadlo nebo regulator tlaku pali-

| <
o

UDRZBA
o Naradi udrzujte vzdy v Cistoté. Necistoty, které vniknou do mechanizmu naradi mohou zpUsobit
poskozeni naradi.
» Na Cisténi nepouzivejte agresivni Cistici prostfedky a rozpoustédla.
o Plastové dily doporu¢ujeme otfit hadfikem navihéenym v mydlové vodé.
» Kovové povrchy oSetfete hadrem navihéenym v petroleiji.
* Nepouzivané zafizeni uskladnéte nakonzervované na suchém misté, kde nebude korodovat.

LIKVIDACE

¢ Pouzité kapaliny je nutno likvidovat v souladu se Zakonem o odpadech.

Po skonéeni Zzivotnosti vyrobku je nutné pfi likvidaci vzniklého odpadu postupovat v souladu
s platnou legislativou. Vyrobek se sklada z kovovych a plastovych ¢asti, které jsou po roztfidéni
samostatné recyklovatelné.

1. Demontujte vSechny dily stroje.

2. Dily roztfidte dle tfid odpadu (kovy, pryz, plasty apod.).

Vytfidény material odevzdejte k dalSimu vyuziti.

Informace o mistech sbéru obdrzite na zastupitelstvu obce nebo na Internetu.

UPOZORNENI

Pokud dojde k poruse, zaSlete pfistroj na adresu prodejce, oprava bude provedena v co nejkratSim
terminu. Struény popis zavady zkrati jeji hledani a dobu opravy. V zaruéni dobé k pristroji pfilozte
zarucni list a doklad o koupi. Také po uplynuti zaru¢ni doby jsme tu pro Vas a pfipadné opravy
provedeme za pfiznivé ceny.

Abyste zabranili poSkozeni pfistroje pfi pfeprave, bezpecné jej zabalte nebo pouzijte originalni obal.
Za poskozeni pfi pfepravé neneseme odpoveédnost a pfi reklamaci u prepravni sluzby zalezi na
urovni baleni a zabezpeceni proti poskozeni.

Pozn.: Vyobrazeni se muze li$it od dodaného vyrobku, stejné jako se muze liSit rozsah a typ doda-
ného prisluSenstvi. Je to dusledek vyvoje a takové varianty ovSem nemaji zadny vliv na spravnou
funkci vyrobku.
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Vyznam samolepicich znacek s bezpecnostnimi symboly:

@ Z&kaz koureni. ®
Zakaz vstupu s otevienym ohném.

1) Pouzivej ochranu zraku.

™ Pouzivej ochranny oblek.

Skodlivé nebo drazdivé latky. Pfed pouzitim ¢&ti navod.

Samolepici znacky umistéte na plochach, které jsou za kazdych okolnosti viditelné pro obslu-
hu stroje pred uvedenim do chodu i béhem ného.

A Obecné

e Igelitové sacky pouzité v obalu mohou byt nebezpecné pro déti a zvifata.

e Seznamte se s timto zafizenim, jeho ovladanim, provozem, prvky tohoto zafizeni a moznymi riziky
spojenymi s jeho nespravnym uzivanim.

e Zajistéte, aby uzivatel zafizeni byl peclivé seznamen s ovladanim, provozem, prvky tohoto zafizeni
a moznymi nebezpecimi, plynoucimi z jeho uzivani.

e Udrzujte pracovisté v pofadku a Cistoté. Neporadek v pracovnim prostoru mdze zplsobit nehodu.

¢ Nikdy nepracujte ve stisnénych nebo Spatné osvétlenych prostorach. Vzdy zkontrolujte, zda je
podlaha stabilni a zda je dobry pfistup k praci. Vzdy udrzujte stabilni postoj.

» Neustale sledujte postup prace, a pouzivejte vSechny smysly. NepokraCujte v praci pokud se na ni
nemUzete plné soustredit.

* O své naradi pecujte a udrzujte je Ciste.

» Rukojeti a ovladaci prvky udrzujte suché a beze stop olejl a tuku.

e Zabrarite pfistupu zvifat, déti a nepovolanych osob.

* Nepouzivejte zafizeni pro jiny ucel, nez ke kterému je urceno.

¢ Se zafizenim nepracujte pod vlivem alkoholu a omamnych latek.

e Jakékoli tUpravy zafizeni nejsou povoleny. NEPOUZIVEJTE v p¥ipadé, Ze zjistite ohnuti, prasklinu
nebo jiné poskozeni.

¢ Pfi udrzbé a opravé pouzivejte pouze originalni nahradni dily.

¢ Pouziti pfidavnych zafizeni nebo pfislusenstvi nedoporuéenych dodavatelem miize vést ke zrané-
nim.

¢ Chrarite zafizeni pfed nadmérnou teplotou a slune¢nim zarenim.

e Zafizeni neni uréeno pro praci pod vodou ani ve vihkém prostredi.

¢ Pokud zafizeni del$i dobu nepouzivate, ulozte ho na suchém uzaméeném misté mimo dosah déti.

e Zkontrolujte, zda nékteré dily nejsou prasklé nebo zadfené, presveédcte se, ze vSechny dily jsou
spravné nasazené. Kontrolujte i vSechny dal$i podminky, které mohou ovlivnit funkci naradi.

¢ Pokud neni jinak uvedeno v tomto navodu, je nutné poSkozené dily a bezpe€nostni prvky opravit
nebo vymenit.

Jemna mechanika
o Pristroj nikdy neupinejte do svéraku.
o Chrante pfistroj pfed narazy a padem. Po skonceni prace jej ulozte zpét do kuffiku.

Vybaveni autoservisu
» Pfed zapocetim oprav fadné zajistéte a zabrzdéte opravovany automobil.
o Svitidla musi mit nerozbitné kryty.
o PFi praci plati koufeni, pouziti otevieného plamene a dalSich moznych zdroju.
e Pouzité hadry odkladejte do pozarniho kontejneru s vikem, které musi byt vzdy uzavieno.



A Palivovy systém

¢ Pfed rozpojenim spojl vzdy zajistéte uvolnéni provozniho tlaku na atmosféricky.

e Pfed zacatkem prace kontrolujte tésnost vSech spoju a pfipadné netésnosti ihned odstrarite.

» Pravidelné kontrolujte stav spojovacich hadic. V pfipadé jejich mechanického poSkozeni nebo pfi
Zjisténi netésnosti, ihned preruste praci a zajistéte jejich odbornou vyménu.

¢ Hadice nesmi byt namahany krutem.

* Hadice nesmi byt vedeny misty, kde hrozi nebezpe&i mechanického poskozeni.

¢ Pokud jsou hadice odpojeny, zabrante vniknuti necistot do systému.

e Udrzujte naradi mimo dosah tepla a ohné, protoze tim se naradi mize poskodit.

* Nové hadice profouknéte stlacenym vzduchem a proplachnéte palivem.

o Pfi prlichodu konstrukcemi je nutno pouzivat priichodky a jejich stav pribézné kontrolovat.

¢ Pfed rozpojenim snizte tlak v palivovém systému na atmosféricky. Pokud to neni mozné, obalte
spoj dilenskou utérkou a spoj pomalu uvolnéte. Utérka zabrani vystfiknuti paliva pod tlakem do
okoli.

e Pokud dojde k malému uniku paliva, setfete je a hadry nechte fadné vyschnout na otevieném

Arostranstvi v dostate¢né vzdalenosti o potencialnich zdroji zapaleni.

Silové zafizeni
e Pfed zacCatkem udrzbovych praci na palivovém systému zajistéte pozvolné snizeni provozniho
tlaku na atmosféricky.
» Obsahuje—li zafizeni stlaCené pruziny/zasobniky, zajistéte vzdy jejich pozvolné a bezpeéné uvol-
néni pomoci vhodného pfipravku/pozvolné vyrovnani tlakt na atmosféricky.

MONTAZ

e Nez vyhodite obal od pfistroje, zkontrolujte, zda v ném nezlstaly néjaké soucastky. Pokud ano,
vyhledejte si dil v seznamu dili nebo na schématu sestaveni a pfislusny dil nainstalujte.

OBSLUHA

Vybaveni tlakového testeru viz na obrazcich 09 a 10

5. Pokud palivové Cerpadlo bézi (po zapojeni baterie do konektoru na palivovém Eerpadle, viz krok
3) zkontrolujte hlavni relé EFI (elektronické vstfikovani) a pfisluSné zapojeni vodi€u. Také zkontro-
lujte pfislusné pojistky EFI (elektronické vstfikovani) a IGN (zapalovani).

Testovani tlaku palivového systému

POZNAMKA: Pfed provadé&nim testovani zkontrolujte celé palivové potrubi (dodavajici a zpétné
potrubi) zda nékde neunika palivo.

1. PfesvédCte se, Ze je baterie plné nabita. Vypnéte zapalovani. Pro vSechny modely s vyjimkou
modell Pickup a 4 Runner s oznac¢enim 3VZ-E. Pfed testovanim polozte hadr nebo ruénik pod
vstfikova¢ studeného startu. Opatrné povolte Sroub na vstfikovaci pro studeny start, abyste snizili
tlak v systému. OdSroubujte spojovaci Sroub a 2 tésnéni.

2. Do potrubi na vstfikovaci pro studeny start nainstalujte tlakomér. Otfete pfebytek paliva.

3. Na v8ech modelech mimo modely VAN, zapojte startovaci kabel mezi konektor engine check a
kolik ,B" na palivovém Cerpadle. Na modelech VAN zapojte startovaci kabel do dvouzilového ko-
nektoru fuel pump check (konektor kontrola palivového €erpadla) —bily/€erny a zeleny vodi€.

4. Zapnéte zapalovani, ale nestartujte motor. Plati pro vSechny modely. Zméfte tlak v palivovém
systému. Tlak paliva by mél byt shodny s regulovanym tlakem.

5. Tlak je vysoky: vyménte regulator tlaku paliva.

Tlak je nizky: kontrolujte nasledujici:

Palivové hadice a tésnost spojeni Palivovy filtr
Palivové Cerpadlo Regulator tlaku paliva

6. Odpojte startovaci kabel zapojeny podle pokynl v kroku 3. Nastartujte motor a nechte ho bézet
po dobu 2 minut. Odpojte hadici detekujici vakuum od regulatoru tlaku paliva a ucpéte ji. Regula-
tor tlaku paliva je umistén na davkovaci paliva.

POZNAMKA:U model(i Celica (3S-GTE), Corolla (4A-GE), MR2, Pickup/4Runner, a Van je nutné,
nechat motor béZet na volnobéh po dobu 2 minut, aby se stabilizoval tlak v systému. Tyto modely
jsou vybaveny zafizenim, které do€asné zvysuje tlak paliva po nastartovani horkého motoru.

7. Zmérte regulovany tlak paliva pfi volnobéznych otackach motoru.

8. Pri volnobéznych otackach motoru, zapojte hadici detekujici tlak regulatoru paliva. Zméfte regulo-
vany tlak paliva pfi volnobéznych otackach.

9. Pokud vyrobce neudava hodnotu tlaku, zkontrolujte hadici detekujici vakuum na regulatoru paliva.
Na modelech vybavenych timto systémem, zkontrolujte zafizeni do¢asné zvySujici tlak paliva.

10. Zastavte motor, sledujte tlak paliva. Tlakomér nechte zapojeny k motoru alespori 5 minut.

11. Zbytkovy tlak paliva po 5 minutach by mél byt alespon 1,45 bar (21 psi - 1.5 kg/cmz). Pokud
neni tlak alespon na této hodnoté&, zkontrolujte, zda palivo neunika ze vstfikovacu, regulatoru
tlaku paliva nebo zda neni vadny kontrolni ventil na palivovém €erpadle.

12. Snizte tlak v palivovém systému. Odpojte tlakomér paliva. Instalujte vstfikova¢ pro studeny
start. Nastartujte motor a zkontrolujte tésnost systému.

Testovani tlaku systému BOSCH (typické systémy)

VAROVANI: Palivové potrubi a jeho komponenty pracuji s vysokym tlakem. Pred zapogetim testo-
vani nebo vyménou komponentd je nutné snizit tlak v systému. NIKDY nedopustte, aby palivo
prislo do kontaktu s elektrickymi souc¢astmi motoru. Nepracujte v blizkosti otevieného ohné.

Okruh palivového ¢erpadla

Sejméte uzavér hrdla nadrze. Zapnéte zapalovani a poslouchejte, zda palivové Cerpadlo zacalo
pracovat. Zvuk €erpadla by mél trvat asi 2 sekundy. Pokud neslySite zadny zvuk, zkontrolujte pojist-
ku, relé ¢erpadla a zapojeni vodi¢l ¢erpadla.

Vizualni kontrola

1. Odstrante vzduchovy filtr a zkontrolujte vizualné tésnost systému. Ruc¢né zatlatte na desticku
senzoru pratoku vzduchu. Po stlaeni a po kratkém pohybu smérem dold, by jste méli ucitit zna-
telny konstantni odpor. Po uvolnéni se nesmi desticka zasekavat.

2. Pohyb desti€ky smérem nahoru by mél byt pomaly a konstantni, se znatelnym odporem od kont-
rolniho pistku. Desticka se nesmi zasekavat. Stlacte desticku senzoru dol a chvili podrzte. Maly
unik paliva pfes senzor neni na zavadu.
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POZNAMKA: Provedte test palivového &erpadla s nadrzi napinénou alespof do poloviny objemu.
Nez odpojite palivové potrubi, snizte tlak v potrubi dfive popsanym zpusobem.

Testovani tlaku pro automobily HONDA/ACURA (typlcke systémy)

VAROVANI: Palivové potrubi a jeho komponenty pracuiji s vysokym tlakem. Pfed zapod&etim testo-
vani nebo vyménou komponent( je nutné snizit tlak v systému. NIKDY nedopustte, aby palivo
pfiSlo do kontaktu s elektrickymi sou€astmi motoru. Nepracujte v blizkosti otevieného ohné.

Zakladni diagnosticke testy by mély vzdy zacinat kontrolou tlaku v palivovém systému. Pokud pali-
vové Cerpadlo nepracuje, zkontrolujte napajeni hlavniho relé. Pokud je béhem startovani vSe v
poradku (baterie, zapalovani, spinac startéru), zkontrolujte zda je v pofadku relé.

Snizeni tlaku v systému

Odpojte zaporny (-) kabel baterie. Povolte uzavér nadrze. Kolem palivového filtru rozprostrete Cisty
hadr. Opatrné povolte 6 mm servisni Sroub na horni strané filtru (jedna cela otacka) abyste snizili
tlak v systému. Nezapomerite pouzit podlozku pod servisni Sroub.

Testovani tlaku

1. Po odpusténi tlaku z palivového systému, zaSroubujte tlakomér do 6 mm otvoru pro servisni
Sroub. Zapojte zaporny () kabel baterie. Nastartujte motor a sledujte tlak. Pokud nelze automobil
nastartovat a zapalovaci sviCky spravné jiskfi, a neni pfitomen tlak v systému, zkontroluje hlavni
relé palivového Cerpadia.

2. Odpojte saci (vakuovou) hadici od regulatoru tlaku paliva a zkontrolujte zda je v pfivodnim potrubi
dostate¢ny podtlak (vakuum). Pokud podtlak neexistuje, zkontrolujte zda neni ucpana vakuova
hadice nebo vakuovy port. Zapojte vakuovou hadici a sledujte tlakomér. Tlakomér by mél ukazo-
vat tlak mezi 2,5 — 2,9 bar (36 — 41 psi). Je—li vakuova hadice odpojena od regulatoru tlaku, tlak
by mél stoupat postupné.

3. Je-li tlak vétSi nez hodnota povolena vyrobcem, zkontrolujte zda neni ucpané nebo propichnuté
vratné potrubi vedouci do nadrze. Pokud neobjevite zadny problém na palivovém potrubi, vymén-
te regulator tlaku.

4. Je—li tlak nizsi nez povolena hodnota, zkontrolujte zda neni ucpany palivovy filtr. Pokud filtr neni
ucpany, lehce zmacknéte vratné palivové potrubi. Pokud se tlak nezvysi, vymérite palivové Cer-
padlo. Jestlize tlak pfesto nevzroste, vyménte regulator tlaku.

Testovani tlaku pro automobily TOYOTA (typické systémy)

VAROVANI: Palivové potrubi a jeho komponenty pracuji s vysokym tlakem. PFed rozpojenim palivo-
vého potrubi nebo pfed odpojenim komponentt je nutné snizit tlak v systému. NIKDY nedopustte,
aby palivo pfislo do kontaktu s elektrickymi sou¢astmi motoru. Nepracujte v blizkosti otevieného
ohné.

Rychly test palivového cerpadla

1. Zapnéte zapalovani. Motor nestartujte. Na v8ech modelech (mimo modelt VAN), zapojte starto-
vaci kabel na kladny pdl baterie (+) a konektory engine check (konektory automatické kontroly
motoru) palivového Cerpadla zapojte do motoru. Na modelech VAN zapojte startovaci kabel do
konektoru 2 engine check (bily/Cerny a zeleny vodi€), které jsou pod sedadlem fidiCe.

2. Poslouchejte zda palivové Cerpadlo bézi — plati pro vSechny modely. Zkuste jestli mGzete ,nahma-
tat" tlak v potrubi mezi filtrem a davkovac¢em paliva. Vypnéte zapalovani. Odpojte startovaci kabel.
Pokud jste slySeli zvuk bézZiciho palivového Eerpadla a citili jste tlak v potrubi, mlzete prejit na
testovani tlaku v palivovém potrubi.

3. Pokud jste ale neslySeli zvuk béziciho palivového Eerpadla (plati pro vSechny modely mimo mo-
dely VAN), zapojte startovaci kabel baterie do konektoru engine check palivového €erpadla.

4. Pro vSechny modely (mimo modely VAN). Pokud neni slySet chod palivového Cerpadla a zadny
tlak neni mozno nahmatat, zkontrolujte palivové ¢erpadlo. Zkontrolujte zda neni rozpojen napajeci
vodi¢ Cerpadla na konektoru engine check a zda je Cerpadlo spravné uzemnéno ke kostfe auto-
mobilu.

POZNAMKA: V8echny modely pouzivaji ponorné palivové &erpadlo. Palivové &erpadlo je vybaveno
vnitfnim vypustnym ventilem a kontrolnim ventilem.
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Zakladni testovaci zarizeni

A (obr.09) 3-1/2" tlakomér s dvojitou stupnici: 0 — 10 bar, (0 — 145 PSI). Mozno pouzit pro
v8echny druhy test(.

(obr.09) 2-1/2" nizkotlaky tlakomér s dvojitou stupnici: 0 — 1 bar, (0 — 15 PSI). Pouziva se
pro presné méreni tlaka do 1bar (15 psi).

D (obr.10) Sada hadic s vypustnym ventilem. MiZze byt pouzita pro vSechny testy provadéné
mezi tlakomérem a adaptéry. Umozriuje lehké odpusténi tlaku po testu nebo opétovné pro-
vadeéni testl (re-testovani). Mlze byt také pouzita pro sledovani stalosti tlaku a objemu pali-
va. Jednodu$e instalujte / vlozte volny konec hadice do pfislusné nadoby a stisknéte po-
stranni tlacitko.

G CIS/TBI Testovaci hadice — pouziva se pro testovani systéma CIS nebo TBI, kde je nutno
napojit pfistroj pfimo do potrubi — in line. Je vybavena uzaviracim ventilem pro kontrolu jak
primarniho systému, tak kontrolu tlaku. Doporu€ujeme pouzivat sadu hadic D pro testovani
systému CIS, jelikoz vétSina vyrobcu vyzaduje, aby byl vzduch odpustén z testovaciho zafi-
zeni béhem provadéni testa.

Vzdy se ujistéte, Ze rychlospojky na hadicich a tlakoméru dokonale zapadnou. Ujistéte se, Ze je

prevle¢ny krouzek zamku rychlospojky v uzamcené poloze.

Adaptéry a redukce pro testovani portu

D C E
C Mala hadice typu Schrader se zavitem .308" x 32
Pouziti: Ford EFI.
E Velka hadice typu Schrader se zavitem 7/16“ x 20“.

Pouziti: Chrysler, Jeep, a GM Test Ports.
Vzdy se ujistéte, Ze rychlospojky na hadicich a tlakoméru dokonale zapadnou. Ujistéte se, Ze je
prevliecny krouzek zamku rychlospojky v uzamcené poloze.
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Testovani in line pro systémy TBI

GV 58" x18°

=
GU 16mmx 1.5
‘ GT 16mmx15
* GB 14mmx 1.5
‘ GA 14mmx 1.5
q GC 14mmx 1.5

! GS 5/8"x18"
GV 5/8" x 18" Fitink — zastrcka (2 ks)
GU 16 mm x 1,5 Fitink — trubicova zastrcka (2 ks)
GT 16 mm x 1,5 Fitink — trubicova zastréka se Sestihrannou hlavou (2 ks)
GB 14 mm x 1,5 Fitink — trubicova zastréka se Sestihrannou hlavou (2 ks)
GA 14 mm x 1,5 Fitink — trubicova zasuvka se Sestihrannou hlavou (2 ks)
GC Zasuvka 14 mm x 1,5
GS Spojka 5/8" x 18

Vzdy se ujistéte, ze rychlospojky na hadicich a tlakoméru dokonale zapadnou. Ujistéte se, ze je
prevlecny krouzek zamku rychlospojky v uzamé&ené poloze.

In line testovani — specialni spojky

Vzdy se ujistéte, ze rychlospojky na hadicich a tlakoméru dokonale zapadnou. Ujistéte se, ze je
prevlecny krouzek zamku rychlospojky v uzamé&ené poloze.

X Hadice s tenkym kolikem 5/16" — Pouziti: Ford EFI

w Hadice se zamkem a pruzinou — Pouziti: Ford EFI

XA Hadice s tenkym kolikem 3/8" — Pouziti: GM, Chrysler

F Oboustranna spojka. Pouziti: vSude, kde mlze byt béhem testovani pouzita palivova

hadice o rozmérech 5/16“-3/8“. Modely: AMC, Chrysler, w/TBlI, Fiat, GM w/Bosch L — Jetronig.
Jaguar, Mazda, Nissan, Puegot a Porsche w/Bosch L — Jetronic, Renault, Subaru, Triumph, Sko-
da,VW a Volvo w/Bosch L — Jetronic.
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2. Abyste snizili tlak v systému, odpojte konektor palivového ¢erpadla v zavazadlovém prostoru.
3. Protocte motor startérem, abyste snizili zbytkovy tlak v systému.

Testovani palivového ¢erpadla TBI

1. Nejdfive snizte tlak v systému. Odpojte 5/16" palivovou hadici. Zapojte tlakomér mezi palivové
potrubi dodavajici palivo a palivové potrubi motoru.

2. Zapnéte zapalovani. Zapnéte palivové ¢erpadlo. Pozorujte narust tlaku na tlakoméru. Pokud je
tlak v poradku, pracuje palivovy systém spravne.

3. Pokud neni naméfena hodnota tlaku podle specifikaci vyrobce, zapiSte si hodnotu na papir.
Zapojte méfici tlakomér na zasobovaci potrubi v zadu vozidla, mezi nadrz a palivovy filtr.

4. Zapnéte palivové Cerpadlo. Zaznamenejte si naméfenou hodnotu tlaku. Pokud je naméfena
hodnota vy3Si 0 0,35 bar (5 psi) nez hodnota prvni, vymérite palivovy filtr.

5. Pokud je naméfena hodnota stejna, lehce stisknéte hadici vratného potrubi. Jestlize tlak vzros-
te, vyménte regulator tlaku paliva. Pokud nezpozorujete zadnou zménu, problém je pravdépo-
dobné ucpany filtr palivového Eerpadla nebo Spatné cerpadio.

6. Pokud je naméfeny tlak vySSi nez hodnota specifikovana vyrobcem, odpojte vratnou hadici v
zadni Casti vozidla. Zapojte prodluzovaci hadici k vratné hadici. VlozZte hadici do vhodné nado-
by s objemem alespon 7,5 litru.

7. Zapnéte palivové Cerpadlo. Je-li nyni tlak v povoleném rozmezi, zkontrolujte vratnou hadici
nadrze, zda neni zauzlovana. Namontujte sestavu nadrze (pokud je vnitfni kontrolni ventil nebo
vypustna tryska zapojen(a)).

8. Pokud je namérfeny tlak stale vySSi nez hodnota specifikovana vyrobcem, odpojte vratnou
hadici od jednotky pfidavani ,plynu". Zapojte do kontrolni jednotky pfidavani plynu jinou hadici.
Druhy konec hadice vlozte do vhodné nadoby.

9. Zapnéte palivové Cerpadlo. Pokud je nyni hodnota tlaku v povoleném rozmezi, zkontrolujte
vratné potrubi mezi kontrolni jednotkou pfidavani plynu a nadrzi. Pokud nezpozorujete zadnou
zménu, vymeénite regulator tlaku paliva.

POZNAMKA: Provedte test palivového Cerpadla s nadrzi naplnénou alespori do poloviny objemu.
Nez odpojite palivové potrubi, snizte tlak v potrubi dfive popsanym zptisobem.

Testovani palivového €erpadla PFI

1. Nejdfive snizte tlak v systému. Odstrarite vicko ze servisniho ventilu na palivovém potrubi.
Zapojte tlakomér do servisniho ventilu.

2. Zapnéte zapalovani. Zapnéte palivové Cerpadlo. Pozorujte narust tlaku na tlakoméru. Pokud je
tlak v poradku, pracuje palivovy systém spravné.

3. Pokud neni naméfena hodnota tlaku podle specifikaci vyrobce, zapiste si hodnotu na papir a
odpojte tlakomér. Zapnéte palivové Cerpadlo. Ujistéte se, Ze palivo neunika ze servisniho venti-
lu. Nasadte vi¢ko zpét na servisni ventil.

4. Pokud neni naméfena hodnota tlaku podle specifikaci vyrobce, zapojte tlakomér do zasobova-
ciho potrubi mezi nadrz a palivovy filtr v zadni ¢asti vozidla. Zapnéte palivové €erpadlo.

5. Zaznamenejte si naméfenou hodnotu tlaku. Pokud je naméfena hodnota vysSi o 0,35 bar
(5psi), nez hodnota prvni, vymérite palivovy filtr. Pokud je naméfena hodnota stejna, lehce
stisknéte hadici vratného potrubi.

6. Jestlize tlak vzroste, vyménte regulator tlaku paliva. Pokud nezpozorujete zadnou zménu,
problém je pravdépodobné v ucpaném filtru palivového ¢erpadla nebo Spatné cerpadlo.

7. Pokud je naméfeny tlak vySSi nez hodnota specifikovana vyrobcem, odpojte vratnou hadici v
zadni Casti vozidla. Zapojte prodluzovaci hadici k vratné hadici. VlozZte hadici do vhodné nado-
by s objemem alespon 7,5 litru.

8. Zapnéte palivové Cerpadlo. Je-li nyni tlak v povoleném rozmezi, zkontrolujte vratnou hadici
nadrze zda neni zauzlovana. Namontujte sestavu nadrze (pokud je vnitfni kontrolni ventil nebo
vypustna tryska zapojen(a)).

9. Pokud je naméfeny tlak vySSi nez hodnota specifikovana vyrobcem, odpojte vratnou hadici od
regulatoru tlaku paliva. Zapojte externi hadici do regulatoru tlaku paliva. Druhy konec hadice
vlozte do vhodné nadoby.

10. Zapnéte palivové Cerpadlo. Je-li tlak paliva v povoleném rozmezi, zkontrolujte zda neni ucpané
palivové potrubi. Pokud nezpozorujete zadnou zménu, vymeérite regulator tlaku paliva.
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VAROVANI: NIKDY neohybejte hadici pfilis. NEPREKRACUJTE tlak 0,9 bar (13 psi). Hrozi pogko-

zeni regulatoru.

3. Nastartujte motor a pozorujte narist tlaku na méfidle. Hodnota tlaku by se méla pohybovat
mezi 0,6 —0,9 bar (9 — 13 psi) (pokud je tlak v pofadku, pokracujte krokem 4). Je-li tlak nizky,
postupné zvySujte tlak ve vratném potrubi. Pokud je tlak stale nizky zkontrolujte a pfipadné vy-
ménte palivovy filtr nebo palivové Cerpadlo. Pokud tlak pfesahne 0,9 bar (13 psi), vymeérite re-
gulator tlaku paliva.

4. Pockejte, az tlak v systému klesne. OdSroubujte méfidlo tlaku a opét spojte palivové potrubi.
Nastartujte motor a pozorujte, zda palivo nékde neunika.

Kontrola tlaku v palivovém potrubi se systémem PFI

1. Odpojte konektor na zadni strané palivového Cerpadla. Nastartujte motor a nechte ho bézet
dokud se nezastavi. Protocte motor startérem po dobu 3 sekund, abyste odstranili zbytky paliva
v potrubi. Zapojte konektor na zadni strané palivového Cerpadla.

2. Zapojte méfidlo tlaku do Sroubeni na potrubi.

3. Zapojte palivové Cerpadlo.

4. Mate-li zapojen tlakomér, sepnéte spinaci skfinku. Pfi sepnuté spinaci skfifice by mél tlak
vystoupit na hodnotu specifikovanou vyrobcem.

5. Nastartujte motor. Tlak by se mél snizit na 0,2 — 0,7 bar (3 — 10 psi).

Testovani tlaku pro automobily se systémem FORD (typické systémy)

VAROVANI: Palivové potrubi a jeho komponenty pracuji s vysokym tlakem.Pfed zapog&etim testova-
ni nebo vyménou komponentd je nutné snizit tlak v systému. NIKDY nedopustte, aby palivo pfislo
do kontaktu s elektrickymi sou¢astmi motoru. Nepracujte v blizkosti otevieného ohné.

Kontrola tlaku v palivovém potrubi se systémem PFI

1. U modell 2.2L a 2.2L Turbo je mozné snizit tlak odpojenim relé palivového Cerpadla a nastarto-
vanim motoru. Jakmile motor zastavi, vypnéte zapalovani. Zapojte relé palivového ¢erpadia.

2. Na vSech ostatnich modelech je nutné odSroubovat viko nadrze. Zapojte méfidlo tlaku (tlakomér).
Snizte tlak pomoci vypustného ventilu (Schrader ventil), ktery se nachazi na vstfikovacim potrubi.

3. Palivové Cerpadlo je mozné zapnout tim, Ze zapojite zemnici kabel Cerpadla do konektoru
SELF-TEST. Pouzijte startovaci kabel, sepnéte spinaci skfinku a uzemnéte palivové Cerpadlo.
Palivové ¢erpadlo se zapne.

VAROVANI: PFed kontrolou palivového &erpadla, zkontrolujte palivovy systém. Ujistéte se, Ze nikde
neunika palivo a ze neni systém poskozen.

Kontrola tlaku v palivovém potrubi se systémem TBI

1. Odpojte kabely od setrvacnikového spinace. Setrvacnikovy spina¢ je umistén za panelem na
pravé zadni strané zavazadlového prostoru (modely kombi Sable a Taurus) a za levym panelem
zavazadlového prostoru na v8ech ostatnich modelech. Protoéte motor po dobu alespori 15
sekund, abyste snizili tlak v systému.

2. Odpojte palivové potrubi u jednotky pfidavani ,plynu”. Instalujte in—line adaptér a méfidlo tlaku u
palivového filtru. Zapojte setrvaénikovy spina¢ a nastartujte motor. Zkontrolujte tlak v systému u
volnobéznych otacek a béhem akcelerovani. Tlak v systému musi zlstat stejny po celou dobu ak-
celerovani.

3. Pokud je namérfeny tlak v normalu, odpojte setrvaénikovy spinac. Protocte motor startérem po
dobu 15 sekund, abyste snizili tlak v systému. Odstrarite tlakomér a adaptér. Instalujte ptvodni
palivové potrubi a zapojte setrvacnikovy spina¢. Nastartujte motor a zkontrolujte tésnost systému.

Testovani tlaku pro automobily se systémem CHRYSLER (typické systémy)

VAROVANI: Palivové potrubi a jeho komponenty pracuji s vysokym tlakem. Pred zapogetim testo-
vani nebo vyménou komponentl je nutné snizit tlak v systému. NIKDY nedopustte aby palivo pfi-
Slo do kontaktu s elektrickymi sou€astmi motoru.

Snizeni tlaku v systému

1. Pred zapocetim praci nebo testovani je nezbytné, abyste snizili tlak v systému na minimum.

Pro snizeni tlaku v nadrzi pomalu otevrete viko nadrze.
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Koncovky a zavitové palivové adaptéry tvar Banjo

= — e
=2
—- =S
() ==
|
N/ b [ g .
w HA
HE Jednoducha koncovka hadice 1/4" x 3/8"
HN Koncovka se zavitem 6 mm x 1,0
HO Koncovka se zavitem 8 mm x 1,0
HP Koncovka se zavitem 10 mm x 1,0
HQ Koncovka se zavitem 12 mm x 1,25
HR Koncovka se zavitem 12 mm x 1,50
HA Koncovka se zavitem 14 mm x 1,50
HE Pouziti: star$i systémy portt s hadicovym spojenim, kde je moznost pfistupu ke gumovym

palivovym hadicim o rozméru 1/4" — 3/8".

Palivové spojeni Sroubem. Pouziti: Accura, Honda, Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.
Vzdy se ujistéte, Ze rychlospojky na hadicich a tlakoméru dokonale zapadnou. Ujistéte se, Ze je
prevlecny krouzek zamku rychlospojky v uzamé&ené poloze.

In line testovani pro systémy CIS, CISE, a K — Jetronic

AL Zasuvka 8 mm x 1,0

AG Dlouha zasuvka 8 mm x 1,0

AK Otocna zasuvka 12 mm x 1,5 (2 ks)
AC Otocna zasuvka a zastréka V4“ BSPT
AM Zastrcka 8 mm x 1,0 (2 ks)



AE Dlouha zastr¢ka 8 mm x 1,0

Al Zasuvka 10 mm x 1,0
AJ Zasuvka 10 mm x 1,0
AA Otocna zasuvka a zastréka 14 mm x 1,5
AB Otocna zasuvka a zastréka 16 mm x 1,5

Pouziti: Audi, BMW, Mercedes, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Skoda, Volvo w/CIS, CISE, nebo
systémy K — Jetronic.

Vzdy se ujistéte, ze rychlospojky na hadicich a tlakoméru dokonale zapadnou. Ujistéte se, ze je
prevlecny krouzek zamku rychlospojky v uzamé&ené poloze.

Dglleiité informace pred testovanim tlaku v palivovém systému vozidel.
VZDY- Pouzivejte ochranné bryle pokud pracujete na palivovém systému.

. Pred provadénim praci si pozorné proctéte navod k pouziti nebo se poradte s autorizovany
servisem ohledné testovacich postupd, pfistupovych bodl a povolenych tlakd.

. Dbejte na to, aby se odév nebo naradi nedostalo do styku s pohyblivymi ¢astmi stroje nebo s
horkymi ¢astmi motoru.

. Ocistéte vzduchové spojky a ventily pfed provadénim oprav. Pokud se Spina dostane dovnitf
stroje, mlze zplsobit vazné poskozeni.

. Pfed demontazi omotejte latku nebo hadr kolem spojek, abyste zabranili potfisnéni a Uniku
paliva/ kapaliny.

. Zabezpecte dostatecné odveétrani par z paliva nebo zplodin z vyfuku.

. Pouzivejte svorky, pouzivate—li hadicové adaptéry/redukce.

. Ujistéte se, ze jsou vSechny rychloupinaci spojky spravné spojeny a zajistény. Pojistny
prevlek musi byt v pozici ,zam&eno".

. Dbejte, aby byla baterie pIné nabita a abyste méli dostatek paliva v nadrzi.

. Pouzivejte k povolovani nebo k dotahovani spojek palivového potrubi pfisluSné kli¢e. Zabra-
nite tak poskozeni spojek a pfekrouceni hadic.

. Zkontrolujte stav motoru a palivového systému. Kontrola zahrnuje palivové potrubi, saci a

podtlakové potrubi, zapalovaci kabely a spoje kabell, elektrické vedeni a pojistky. Také
zkontrolujte uzaveér plniciho hrdla a odvétravaci systém.

. Po skonceni testl vypustte vSechno testovaci palivo/kapalinu z testovaciho zafizeni.
Uskladnéte koncovky hadic a adaptéri/redukci do pfislusného ochranného obalu a odpojte
meéfici zafizeni. Palivo v hadicich nebo v adaptérech lehce vytece.

. Je nutné znat kde je umistén praskovy hasici pfistroj se suchou hasici naplni.

NIKDY- Pfi praci s palivovym systémem nekurte.

. Nepracujte s palivovym systémem v blizkosti ohné nebo zdroji jiskfeni jako: pece, ohfivace
vody, nezaizolované a holé kabely zapalovani atd.
. Nedopustte, aby doslo k rozliti paliva na horké €asti motoru. Pokud se tak stane, vypnéte

zapalovani, odpojte palivové ¢erpadlo a okamzité odstrarite rozlité palivo z motoru a zemé.
OBECNE INFORMACE

Protoze existuje velké mnozstvi typl palivovych systému a rdznych pfistupovych bodl, neni mozno

uveést vSechny v tomto navodu. Proto se vzdy se obratte s dotazy na vyrobce automobilu nebo si

prostudujte servisni pfirucku a seznamte se s testovacimi postupy a rozmisténim pfistupovych

bodu.

Existuji dva hlavni typy palivovych systému:

Port Fuel Injection (PFl) — pouziva oddélené vstfikovace, které dodavaji palivo kazdému valci
zvIast.

Throttle Body Injection (TBI) — vstfikova¢ je umistén nad sacim potrubim a vstfikuje palivo do
saciho potrubi.

Oba systémy jsou vybaveny zasobovacim systémem, ktery dodava palivo do vstfikovacl a vratnym

systémem, ktery vraci nepouzité palivo zpét do nadrze.

V podstaté existuji tfi zplsoby jak zkontrolovat tlak v palivovém potrubi:
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Prvni zptsob. Mnoho vyrabénych automobilt se systémem PFI je vybaveno specialnim testovacim
portem. Jednoduse propojte pfislusny adaptér s méficim zafizenim. NaSroubujte adaptér do testo-
vaciho portu a spustte testovaci proces (viz Zakladni testovaci zafizeni - strana 5).

Druhy zpUsob. Propojeni konce hadice se systémem. Nékteré starsi systémy PFI jsou vybaveny
flexibilni hadici u vstfikovace pro studeny start. Propojte Sroubeni (viz Koncovky a zavitové palivo-
vé adaptéry tvar Banjo - strana 7) se spojkou hadice a spustte testovaci proces. Nékteré systémy
jsou vybaveny palivovym Sroubem nebo Sroubenim typu Banjo, ktery slouzi jako pfistupovy bod (viz
strana 7).

Treti zplisob se nazyva in—line. Pfi tomto zapojeni zapojujeme pfislusné adaptéry na palivovém
potrubi do série za sebou (viz Testovani in line pro systémy TBI a In line testovani — specialni
spojky - strana 6 a In line testovani pro systémy CIS, CISE, a K — Jetronic — strana 7).

Pokud neni vase vozidlo vybaveno testovacim portem typu ,Schrader", vétSina vyrobct doporuéuje
snizit tlak v palivovém potrubi pfed zapoc€etim a po ukonéeni prace.

Pro snizeni tlaku v potrubi, odpojte konektor palivového ¢erpadla, relé nebo vyjméte pojistku.
Nékteré automobily maji dvé palivova Cerpadla. V takovém pfipadé je nutné odpojit obé cerpadla.

Po odpojeni palivového Cerpadla/€erpadel, nastartujte motor a nechte ho bézet dokud se sam neza-
stavi. Potom ho protocte startérem po dobu 5 — 10 sekund. Nyni je systém pfipraven k testovani. Po
zapojeni vSech adaptérd a méficich pfistroju zapojte palivova ¢erpadla a spustte testovaci proces.
Po skonceni testll a pfed odpojenim testovaciho zafizeni, opakujte postup popsany vyse.

Zakladni testovaci postupy

Motory se vstfikovacimi systémy vyzaduji pfesny tlak v potrubi a pfesné davkovani paliva. Bez
splnéni téchto dvou pozadavkl nebude motor pracovat spravné. Vykon motoru bude snizen a spo-
tfeba zvySena. Vzdy si prectéte servisni pfirucku pred zapocetim praci.

Predstavte si palivovy systém jako uzavieny okruh. Palivo je €erpano z nadrze do regulatoru tlaku a
vstfikovacich ventill a nadbyte¢né palivo je vedeno zpét do nadrze. Regulator rozdéluje palivovy
systém na zasobovaci ¢ast a na vratnou &ast.

Nizsi tlak obycejné poukazuje na problém v zasobovaci ¢asti.

Mozné pfi€iny jsou: poSkozené palivové potrubi, ucpany palivovy filtr, poSkozené palivové Cerpadlo
nebo regulator a nedostate¢né odvétrani nadrze.

Vyssi tlak obycejné poukazuje na problém ve zpétné (vratné) ¢asti.

Mozné pfi€iny jsou: poSkozené nebo ucpané palivové potrubi, nedostatecné odvétrana nadrz nebo
poskozeny regulator. Problémy na vratné ¢asti systému je mozné detekovat testovanim. Napriklad —
odpojte potrubi v blizkosti palivového regulatoru. Konec potrubi viozte do vhodné nadoby. Provedte
test. Pokud je opét tlak vysoky, je vadny regulator. Pokud je po odpojeni potrubi naméfeny tlak
normalni, je problém dale smérem od regulatoru nebo v nadrzi. Nicméné, vzdy pfed provadénim
oprav si dikladné prostudujte pfislusnou servisni pfirucku nebo se obratte na vyrobce automobilu.
Po skonceni testovani se ujistéte, ze je palivové potrubi se vSemi komponenty spravné propojeno.
Vymeérite vSechny tésnici krouzky a podlozky.

Srouby a zavitové spoje dotahuijte podle doporugenych utahovacich momentti od vyrobce. Zkontro-
lujte cely palivovy systém. Ujistéte se, zZe je cely systém nalezité utésnén.

Testovaci postupy pro riizné palivové systémy.

Testovani tlaku v palivovém potrubi pro automobily GENERAL MOTORS (typické systémy)
VAROVANI: Nejdfive je nutno otestovat tlak v palivovém systému. Palivové potrubi a jeho kompo-
nenty pracuji s vysokym tlakem. Pfed rozpojenim palivového potrubi nebo pfed odpojenim kompo-
nentd je nutné snizit tlak v systému.

Kontrola tlaku v palivovém potrubi se systémem TBI

1. Odpojte zaporny (-) kabel baterie. Sejméte uzavér hrdla nadrze. Protoze systémy TBI jsou
vybaveny vnitfnim vypou$técim systémem, tlak v potrubi se po kratké chvili snizi.

2. Vyjméte vzduchovy filtr a zapojte port teplotniho ohfevu sani do systému pfidavani ,plynu”.
Vzdy pouzivejte 2 kli¢e na odtazeni spojl palivového potrubi. Instalujte méfidlo tlaku v potrubi
a zapojte adaptér mezi kovové potrubi a flexibilni hadici.





